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L easwve Thhe sdguecaca=inmngg tdo thheae taoothh h pkbpoaste.

Die Analyse der User Journey offenbart massive Bruche in der Mobllitatskette. Wie die Skizzen verdeutlichen, wird der Nutzer mit sperrigem
Equipment (z.B. einem 2, 75m Surfboard) an Knotenpunkten wie Bahnhofen zum systemischen Storfaktor: Rolltreppen werden blockiert und
das Manovrieren in Menschenmengen wird zum physischen Kampt gegen eine Architektur, die nur auf Handgepack optimiert ist. Dieses
Problem eskaliert auf der ,letzten Meile®, wo Taxis und Ridesharing-Dienste die Beforderung haufig verweigern, da das Sportgerat nicht in
standardisierte Fahrzeuge passt oder den Innenraum verschmutzt. Der Nutzer bleibt somit gestrandet, da die bestehende Infrastruktur keine

_osung fur den Transport jenseits der Norm bietet.
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PERSONA

L eanders Anforderungsprofil basiert auf realer Erfahrung: Wahrend seines
Work & [ravel Jahres in Australien nutzte er einen Land Rover. Dabel wurde
ihm ein zentraler Widerspruch bewusst: Das riesige Fahrzeugvolumen war fur
ihn als Solo-Reisenden eigentlich vollig Uberflussig und nur durch die Lange
der Surforetter diktiert,

Zusatzlich zeigten sich im Alltag gravierende Nachtelle des grof3en
Gelandewagens:

Ergonomie: Das Wuchten des Boards auf das uber 2 Meter hohe Dach war
elin taglicher Kraftakt.

Hygiene: Der textile Innenraum war fur nasse VWetsuits und Sand ungeeignet.

Seine Schlussfolgerung: Er bendtigt zwar die Offroad- Traktion fUr den
Strandzugang, aber kein unnotig grol3es Fahrzeug — sondern eine kompakte
LOsung, die den Transport der Boards intelligent lost, ohne "Luft" spazieren zu
fahren.

FHas 99 poporoblerms, bhbutlt a c=ar aiim'"tt Orme

LEANDER (22)
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IDEATION

ZUr Integration des 2,75 m langen equipments wurden diverse Packaging-Layouts untersucht: der lransport parallel nelben dem Fanrer, im
Chassis unterhallo der Sitzposition, auf einer klassischen Ladeflache oder hangend im Raum zwischen den Radern. Da diese Ansatze jedoch

zwingend zu einer massiven VergroBRerung des Fanhrzeug-Footprints (Breite/Lange) fuhrten, fiel die Entscheidung gegen horizontale Losungen
und zugunsten der vertikalen Expansion mittels ,Lift & Lock”.

Sormie darlima s hac:lo e Killed.o
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THE MINI ESCAPESTER




LIFT'N'LOCK

Das Herzstuck des Entwurfs ist die hydraulische Hub-Plattform, die eine vollautomatische Ladungssicherung ermoglicht.

Der Prozess: Per App-Steuerung hebt sich das Dachmodul aus der Karosserie. Dabei spannen sich elastische Gurte im ikonischen
Union-Jdack-Design, die fest mit dem Chassis verbunden sind, automatisch Uber die eingelegte Ladung (Surfooards, Latten, Ski).,

Die Intelligenz: Das System misst den Gegendruck der Gurte und stoppt die Hydraulik exakt dann, wenn die optimale Spannung erreicht ist. Es
ist kein handisches Festzurren, keine Knotenkunde und kein externes Zubehor notig. Die Sicherung erfolgt 'Fail-Safe' durch reine Mechanik.
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LIFT'N'LOCK

Um dem Nutzer in einem offenen Fahrzeugkonzept maximales Vertrauen in die Ladungssicherung zu gelben, kommuniziert das Design
Sicherheit Uber alle Sinne:

Visuelle Semantik: Die Sicherung erfolgt nicht uber dunne Seile, sondern tber massive, breite Gummibander (Union Jack in Topview). Ihre
schiere Materialstarke und Dimension signalisieren dem Nutzer bereits auf den ersten Blick Robustheit und Unzerstorparkeit.

Haptik (Grip): Die Ladeplattform ist mit einer genoppten TPE-Struktur uberzogen. Diese verzahnt sich formschlussig mit der Ladung und
verhindert physikalisch jegliches Verrutschen.

Akustik (Feedback): Der Verriegelungsprozess endet mit einem satten, mechanischen Klicken". Dieses akustische Signal ersetzt die
visuelle Kontrolle und bestatigt unmissverstandlich den sicheren Verschluss. -

-
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IN I ERIOR S aricd im the car iss &a feature, Mmoot &a Bbbuaag

Der Innenraum greift das zentrale Gestaltungselement des Exterieurs konsequent auf. Der Sitz ist als massives, durchlaufendes Gummiband
konzipiert, das sich nahtlos in den Rahmen einfugt.

Es handelt sich um eine ergonomisch vorgeformte Schale aus elastischem TPE. Man sitzt nicht auf einem starren Polster, sondermn lasst sich in
das flexible Material hineinfallen, das den Korper umschliel3t und stutzt.

Der Vortell: Durch die geschlossene, glatte Oberflache ist der Sitz extrem widerstandsfahig. Da das Material (TPE) keinerlel Feuchtigkeit
aufnimmt, perlt Wasser vom Wetsuit einfach ab. Der Sitz ist — wie der gesamte Boden — als abwaschbare Einheit konzipiert.
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OPTIMIERTER NUTZUNGSPROZESS
| .‘“ﬁl Wi 0 555D,

Das Szenario visualisiert die nahtlose User Journey vom Bahnhof bis zum Strand. Statt mit dem Board im
Gedrange zu stranden, wechselt der Nutzer direkt zur Escapester-Flotte. Das Smartphone dient dabei als
zentrales Interface: Die App steuert die ,Lift & Lock™-Hydraulik und bestatigt die sichere Verriegelung visuell,
Die Beladung erfolgt dadurch ergonomisch auf Hufthohe, ganz ohne externe Spanngurte. Dank der
Gelandegangigkeit endet die Fahrt direkt am Wasser — der Fokus liegt auf dem Sport, nicht auf der Logistik.
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Mékimale Traﬁsportkap_azitét auf minimaler Flache — die logische Antwort auf die letzte Meile. ERKBAR | INTERMODALE MOBILITAT | WS 25/26




